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No Respirar en los Pasillos

Emisiones del Combustible Diesel en los Buses Escolares

Preguntas y Respuestas

Q:

Deben los padres preocuparse por la salud de sus hijos cuando viajan en

los autobuses escolares debido a los altos niveles tóxicos de las emisiones del diesel encontrados en estos buses? 

A:
Los buses escolares diesel pueden presentar un riesgo para la salud de los niños.  El riesgo de contraer cáncer por las emisiones del diesel está relacionado con el número de años que  el niño viaja en el bus.  Esto                   no quiere decir que el niño debe dejar de viajar en el bus inmediatamente, pero sí que es una buena idea que  los distritos escolares readapten o reemplacen los buses diesel sucios lo más pronto posible para evitar que los niños se vean expuestos por años a los peligros del humo y los vapores emitidos por el diesel. Si un niño tiene asma o cualquier otro problema respiratorio, y viajar en el bus hace que esta condición se empeore, se debe consultar con su pediatra para ver si debe seguir viajando en el bus. 

Q:
¿Cuando ustedes analizaron el humo de los autobuses, analizaron también el de los autobuses escolares nuevos?   ¿Se encontró alguna diferencia entre los autobuses viejos y los nuevos?

A:
Nosotros analizamos autobuses de mediados y de finales de los 1980s.  Estos autobuses son muy comunes en los distritos escolares a lo largo de todo el país.  Por ejemplo, en California más del 30 por ciento de todos los autobuses escolares fueron fabricados en 1986 o antes.  Algunos distritos escolares, incluyendo aquellos en California, Washington y Texas, aun tienen  autobuses de más de 20 años.  Existen diferencias entre los autobuses individuales que examinamos, pero estas no se relacionaban con la edad.  De hecho, en dos autobuses de 1986 se encontraron niveles muy  diferentes de emisiones del diesel.  Esta diferencia podría ser el resultado de un mayor o menor cuidado y mantenimiento de los autobuses.  Los autobuses diesel nuevos sí producen menos emisiones que los viejos y eso puede significar que el nivel de las emisiones dentro del autobús son menores, pero nuestro estudio se enfocó en las flotillas de autobuses existentes en la nación y no se refirió a los autobuses nuevos. 

Q:
¿Hay alguna diferencia entre los autobuses escolares de California con los                        otros autobuses escolares diesel del resto de los Estados Unidos? 

A: 
El tipo de autobús que examinamos era del mismo modelo usado                      en otras partes del país, y del mismo año.  Estos autobuses tienen los mismos motores y los mismos controles de emisiones que los autobuses   

usados en todo el país. Los autobuses escolares de California pueden ser

un “poco” más limpios que otros autobuses escolares debido a que el combustible diesel que se vende y usa en California tiene un contenido de sulfuro menor que el del combustible diesel común que se vende y se usa en otras partes del país. Sin embargo esta diferencia no haría cambiar  nuestra evaluación de los riesgos.  

Q:
¿Cuándo el estudio de NRDC, la Coalición para el Aire Limpio, y U.C. Berkeley analizó la calidad del aire dentro de los autobuses escolares, duplicaron las  rutas reales transitadas por  estos? 

A: 
Si, éste fue un estudio real.  Usamos autobuses escolares que son normalmente usados para transportar a niños a la escuela.  Estos autobuses transitaron las rutas que recorren los autobuses de las escuelas elementales en el área de Los Angeles, parando en los sitios designados para parar a lo largo de la ruta .  Esta ruta incluye periodos típicos de inactividad, tráfico normal, subida de colinas, calles residenciales, y avenidas.  Nuestros resultados reflejan la exposición real a la que se encuentran los niños cuando viajan todos los días en autobuses similares.

Q:
¿Cuál es exactamente la amenaza para la salud de los niños?  Ustedes dicen que pueden resultar en 23 a 46 casos de cancer adicionales por millón deniños, pero  ¿qué realmente significa esto?  

¿Es ésta una amenaza significativa para la salud de los niños?

A:
Debido a que millones de niños viajan todos los días a la escuela en autobuses diesel, el riesgo del cáncer puede aumentarse.  Las agencias gubernamentales para la protección al ambiente generalmente consideran cualquier riesgo como significante si se puede predecir un resultado de más de uno por millón.  Los riesgos que hemos encontrados son  46 veces más que los riesgos que el gobierno cataloga como “significativo”.  Más aún, existen otras amenazas a la salud causadas por las emisiones del diesel que no han sido calculadas.  Por ejemplo, se ha demostrado que los componentes en las emisiones del combustible diesel producen  inflamaciones de las vías respiratorias provocando ataques de asma. 

Q:
Mi hijo tiene asma. ¿Esta corriendo un mayor peligro viajando en el 

                       autobús escolar?  ¿Debería retirarlo del autobús escolar?

A:
Si su hijo tiene asma es importante ver si sus síntomas empeoran cuando viaja en el autobús escolar.   Cualquier aumento de síntomas asociado con el uso del autobús debe ser consultado con su pediatra.

Q:
Ustedes recomiendan que se deben sentar los niños en la parte delantera del autobús, y que las ventanillas se deben mantener abiertas pero ¿qué tan práctico es esto? 

A: 
Nuestras medidas demuestran que el nivel de las emisiones del diesel es más alto cuando las ventanillas del autobús están cerradas. También  descubrimos que las emisiones se acumulan en la parte trasera del autobús cuando las ventanillas están cerradas. Aunque no siempre es posible o práctico tener las ventanillas del autobús abiertas, o sentar los niños en la parte delantera, estas son medidas simples y a corto plazo que pueden hacer una diferencia y que pueden ser implementadas mientras sea posible.   Por ejemplo, cuando los autobuses del distrito escolar viajan llenos, sería prudente sentar los niños primero en la parte delantera antes de llenar los asientos traseros. En esta forma, los niños que viajan más largo estarán sentados en una parte del autobús donde están expuestos a un nivel más bajo de emisiones del diesel.  Pero, por supuesto, a la larga la mejor solución es deshacernos de los sucios autobuses diesel por completo.  

Q:
Nuestros distritos escolares escasamente tienen dinero para libros de estudio, menos van a tener para los costosos autobuses de gas natural.  ¿Cómo se pueden financiar estos autobuses? 

Creemos que hay recursos para ambos.  Como lo describimos en nuestro reporte, existen muchas agencias locales, federales y del estado que tiene fondos con los que se puede ayudar a compensar los costos iniciales adicionales para comprar autobuses con gas natural o con otro combustible alternativo.  Se necesitan más fondos para convertir todas nuestras flotillas de autobuses escolares en el país a combustibles más limpios, sin embargo, los padres deben presionar a sus oficiales electos para que den prioridad al  presupuesto para reemplazar  los autobuses viejos y sucios.  Además de un financiamiento directo, muchos distritos escolares han descubierto que pueden compensar el aumento de los costos iniciales del autobús de gas natural con los bajos costos de operación y mantenimiento durante la vida normal del autobús.  Por ejemplo, los autobuses de gas natural requieren menos cambios de aceite que los autobuses diesel.  

Q:
¿Qué tan peligroso es el nivel de las emisiones diesel?  ¿Qué significa realmente como amenaza para la salud de los niños?

A:
Las emisiones del diesel han sido ampliamente reconocidas como causantes de efectos serios para la salud.  Numerosos estudios han demostrado que el diesel puede causar cáncer en los humanos.  Nuevas investigaciones ahora demuestran que existen otros efectos en las vías respiratorias causados por las emisiones del diesel, incluyendo una conexión con el asma.  Los niños son más susceptibles que los adultos a estos efectos nocivos para la salud.  Los niños respiran más apresuradamente, tienen pulmones que están menos preparados para luchar contra la exposición a substancias tóxicas y tienen por delante muchos años para desarrollar problemas crónicos de salud debido a la exposición temprana en su vida a estos contaminantes.  Por lo tanto, es de suma importancia evitar exponer los niños innecesariamente a las emisiones tóxicas del diesel.   

Q:
¿Es verdad que no existen estándares separados para la salud de los niños en lo que es considerado como una exposición nociva a las emisiones del diesel?  ¿Por supuesto que los niños no pueden tolerar el mismo nivel de exposición a una substancia tóxica como podría un adulto?

A:
Los niños son más susceptibles a los contaminantes ambientales que los adultos.  Es natural que un conductor de un camión pueda tolerar más emisiones diesel que un niño pequeño.  Infortunadamente, los estándares del gobierno para las emisiones diesel no toman en cuenta la susceptibilidad del niño.  Aunque nosotros calculamos los riesgos del cáncer usando el índice de respiración del niño, nos fue imposible calcular completamente la susceptibilidad de los niños debido a que usamos los riesgos de cáncer en los adultos estipulados por el gobierno.  Esto significa que el verdadero riesgo de cáncer en los niños debido a la exposición a estos contaminantes puede ser más alto que lo reflejado en nuestros cálculos. 

Q:
¿De qué se trata lo que hemos venido escuchando sobre el nuevo “diesel verde”?   ¿Es ésta una alternativa segura con relación a los viejos autobuses escolares diesel? 

El diesel “Verde” es un mejoramiento de la tecnología existente del diesel pero todavía sigue siendo más sucia que la tecnología del combustible alternativo.  Más aún, no se ha comprobado que la tecnología del diesel “verde” reduzca el riesgo de cáncer asociado con las emisiones del diesel, y no hay ninguna seguridad de que estos autobuses presenten una protección adecuada a nuestros niños.  Además, la tecnología del diesel “verde” no ha sido certificada por ninguna agencia reguladora, y una vez certificada, no será una opción disponible para la mayoría de los distritos escolares hasta el año 2006 debido a la dificultad de conseguir combustible diesel bajo en sulfuro (el cual es necesario para la  operación apropiada de la tecnología del diesel “verde.”)  Es importante recordar que a medida que los motores diesel son más avanzados, también avanzan las tecnologías de combustibles alternativos.  Estas alternativas usan combustibles bajos en carbón y quemada más limpia, y por lo tanto en el futuro continuaran manteniendo su ventaja de combustible bajo en emisiones sobre la tecnología diesel. 
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